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ランクセス – 特殊化学産業におけるグローバルプレーヤー 

グローバルなサクセスストーリー 

 31カ国に約17,100人の従業員 

 世界中に49の生産拠点 

 2011年度の売上高は88億ユーロ 

特殊化学品メーカー 

 2004年にバイエルから分社 

 主要製品： プラスチック、ゴム、特殊化学品、 

                  中間体 

 

目標となる技術革新の戦略 

 ランクセスの成長において極めて重要な役割 

 プロセスと製品の技術革新に重点的に取り組む  



ランクセスは化学にエネルギーを与えます 

 プレミアムな特殊化学品メーカー 

 多様な用途のための5,000以上の製品 

 お客様が順調に現在と将来の課題に対応することを
可能にする高品質のソリューション 

プレミアムな品質 技術的な専門知識 

技術革新 持続可能性 

 持続可能な発展に最大限取り組む  

 グローバルメガトレンドの課題のための環境ソリュー
ションの作成 

 環境にやさしい技術、資源効率の高いプロセスおよ
び次世代製品の開発 

 最も厳しい要求を満たす最先端の材料、サービス、
およびソリューション 

 お客様のビジネス、環境、そして私たちの会社にとっ
て大きな価値のあるものを、同時にすべて作成する 

 

 具体的で明確な顧客のニーズを満たすためにターゲッ
トを絞った技術革新への取り組み 

 実用的な企業文化が、製品、プロセス及び独創的な技
術革新を推進する 

 現地の専門知識とグローバルな業務展開を組み合わ
せた非常に効果的な技術革新のネットワーク 

 

 

ランクセス - グローバルな任務  
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グローバルメガトレンドを利用するランクセス 

都市化 

農業 車社会化 

水 
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 政治 
 より厳格な法律 

- 環境を保護するため 

- 排出量および化石燃料 

への依存削減のため 

今後の課題が、持続可能なモビリティーの必要性を推進する 

環境 

 気候保護 

 気候変動の顕著な影響 

 

増大するモビリティー 

 特に新興国の中産階級の 

  間で増加 
 

都市化 
 2030年までに、世界の 

人口の約60%が都市で 

生活する  

 増加する交通量が騒音の 

増大につながる 

経済 

 資源の不足 

 化石燃料の高騰 

消費者 

 持続可能なライフスタイルが
好まれる傾向 

 環境への責務に対する社会
的要請 
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ランクセスのソリューションは、人や物資が迅速かつクリーンに、 
そして安全に移動するのに役立つ 
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軽量構造 

「エコタイヤ」 

バイオ素材 
 主要な再生可能な化学物質と先進的なバイオ燃
料の会社、Gevo社への投資は、石油化学系材料
に替わるバイオベースの開発をサポートする  

 ランクセスの合成ゴムのブレンドと添加剤は、性
能を向上させ、燃料を節約し、安全性を強化し、
そしてより長持ちする最新のタイヤを可能にする
重要な要素です 

 ランクセスのハイテクプラスチックは、自動車をよ
り軽く、安全で、そしてより快適なものにする 
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地球規模の気候変動問題への取り組み 
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CO2の排出量を削減するための世界的な取り組み 

主要セクターのエネルギー消費量を削減するための、国の明確な取り組み 

建設 モビリティー 製造 エネルギー転換 

規制の導入とエネルギーの最低燃費基準の確立 
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米国は2005～2020年の
間にCO2の17%削減を
目指している* 

ブラジルは対策を行わな
かった場合に推定される
2020年の排出量比で、
温室効果ガスの少なくと
も36％削減を目指してい
る 

中国は2005～2020年の
間の経済成長率に比べ
てCO2排出量の40%～
45%削減を目指している 

すべての主要経済国が
参加する場合、日本は
2020年までにCO2 排出
量の25%削減を約束す
る   

CO2排出量削減のための世界的な取り組み 
 

インドは2005～2020年
の間の経済成長率に比
べてCO2排出量の20%

～25%削減に挑戦してい
る 

EUは1990～2020年の
間に温室ガス排出量の
20%削減を目指している 

韓国は対策を行わなかっ
た場合に推定される
2020年の排出量比で、
排出量を30%削減（2005

年比4%削減）を計画して
いる 

出典： United Nations Framework Convention on Climate Change (UNFCCC) 

* 気候変動対策に関して期待される法律が予定通りに発効されることを条件として 
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EU – エネルギー効率を高めるための明確な公約 

出典： EUエネルギー効率化計画2011年、http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0109:FIN:EN:PDF  

Directive of the European Parliament and of the Council on energy efficiency, http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0370:FIN:EN:PDF  

EUエネルギー効率化計画 

 持続可能な成長と競争力を高めるためにエネ

ルギー効率を上げる 

 EU戦略の焦点は、 

- 既存の法律の施行 

- 革新的なソリューションの開発 

2020年の主要目標（1990年と比較） 

 エネルギー消費量を20%カット  

 年間の温室効果ガス排出量を7.4億トン削減 

 年間あたり1000億ユーロのエネルギーコストを

削減 



重要な事実 

 グローバルなCO2排出量の18%が道路交通に

関するものである 

 EUでは、輸送は、特に道路交通に関わるセグメ

ントにおいてCO2排出量が常に増加している唯

一の経済セクターである 

2012年までのEUの目標（2006年と比較して）  

 新しく登録された道路運送車両の平均CO2排出

量を2012年までに160 g/kmから120 g/kmへ、

2020年までに95 g/kmに削減する 

 そのうち、10 g/kmは直接燃料の燃焼とは関係

のない手段によって達成されるべきです 

  （例：タイヤ） 
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道路交通は、EUの効率化計画のかなりの部分を占める 
 

出典： 新しい乗用車の排出性能基準を定める2009年4月23日の欧州議会および理事会規則(EC) No 443/2009、 

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:140:0001:0015:EN:PDF 

新しい道路運送車両のCO2排出量を削減するというEUの目標 

2006年 2012年 

120 g/km 

- 25% 

160 g/km 
95 g/km 

2020年 

- 21% 



重要な事実 

 車両の燃量消費量の20％～30％がタイヤに関

連している 

 道路車両のCO2排出量の24%は、タイヤに関

連している 

新しいEU規則が目指すものは、 

 将来のタイヤのエネルギー効率と安全水準を向

上させる 

 消費者が情報に基づいて購入決定することを可

能にする 
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現代のタイヤは、道路交通におけるエネルギー効率を向上させる 

出典： BMW、高い技術要件と常に厳しさを増す規制要件のはざまにあるタイヤ、2008年  

ミシェラン、CO2の削減 – タイヤ業界への貢献、2008年 
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*タイヤのカテゴリー：  C1 – ECE R 30（車）に基づくタイヤ 

                                 C2 – ECE R 54（軽トラック）に基づくタイヤ 

                                 C3 – ECE R 54（重量型車両）に基づくタイヤ  

 EU全体における新しいタイヤの型式承認 

   （カテゴリC1～C3*）のための一定要件の制定  

- 安全性（ウェットグリップ－雨天時のスリップ 

  防止） 

- 転がり抵抗 

- 回転時の騒音 

 2012年11月にタイヤの型式承認のための 

   新しい限界値を導入 

 2014年11月の時点ですべての新しい車は、型

式承認されたタイヤを装備する必要があり、そし

て型式承認されたタイヤのみが、交換用の市場

で販売することができる 

1) 規制661/2009/EG  

EUの型式承認 - 今後のタイヤのための基準を改善する  

ウェットグリップの安全面の限界値 

 使用上のカテゴリー 限界値（G） 

最大許容速度160 km/hの 

M+Sタイヤ 

 

0.9 

許容速度160 km/h以上の 

M+Sタイヤ 

 

1.0 

 

標準のロード用タイヤ 
 

1.1 

出典： 自動車、そのトレーラーおよびシステム、コンポーネント、ならびにそれらのために設計された個別の技術ユニット
の一般安全に対する型式承認要件に関する2009年7月13日の欧州議会および理事会規則(EC) No 

661/2009：  
 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:200:0001:0024:EN:PDF 

転がり抵抗の限界値  

 フェーズ1  

（2012年時点で） 
フェーズ2  

（2016年時点で） 

タイヤのカテゴリー 限界値（kg/t） 限界値（kg/t） 

C1 12 10.5 

C2 10.5 9.0 

C3 8.0 6.5 



 

  タイヤのラベリングは、安全性だけでなく、道路
交通のエコロジーと経済性を高めることを目指す 

 ラベルで消費者に、タイヤの主要な性能パラメー
タの情報を与える 

- 転がり抵抗に関連付けられた燃料効率への影
響  

- ウェットグリップに関連付けられた安全性への
影響  

- 外部の騒音レベル 

 タイヤのラベリングは2012年11月から必須にな
り、2012年7月の時点で製造されたすべてのタイ
ヤ*はラベルを持つ必要がある 

2) 規制1222/2009/EG  
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燃
料
効
率

 

騒音特性 

ウ
ェ
ッ
ト
グ
リ
ッ
プ

 

タイヤの3つの主要パラメータを示す  

 

EUでのタイヤのラベリング  
- 消費者が情報に基づいて購入決定することを可能にする 

出典： 燃費やその他の重要なパラメータに関するタイヤのラベリングにおける2009年11月25日の欧州議会および理事会規則(EC) No 1222/2009：   http://eur-

lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:342:0046:0058:EN:PDF 

* 乗用車、軽トラックおよび重量型車両 
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2010年3月、
NHTSAが提案した
予備タイヤのラベリ
ングの予想される
最も早い実施は 

2014年 

タイヤラベリング制度を
必須とする最初の提案が
2011年初頭に提出され
た 

その急速に増加するモビ
リティーのために、中国
は、近い将来必ず規制が
必要になる 

2010年からタイヤラベ
リング基準を自主基準
で実施  

グローバルなタイヤ規制の採用およびタイヤラベリングの実施が浮上し
ている 

2012年11月から、販売さ
れるすべての新しいタイヤ
に関してタイヤラベリング
が必須となる 

2011年11月から任意
のタイヤラベリングが
計画されており、 

2012年11月からはタ
イヤラベリングが必
須となる予定 



17 

アジェンダ 

1. グローバルメガトレンドに取り組むランクセス 

2. CO2の排出量削減の必要性 – EUが先導 

3. 「エコタイヤ」の環境保護上のメリット 

4. 「エコタイヤ」は消費者の期待に応える  

5. 「エコタイヤ」のグローバル市場は拡大している 

6. ランクセスは「エコタイヤ」成功への鍵を握る  

  



 

 

18 

タイヤは道路上で使用されている時に、環境に与える影響が最大になる 

原料と生産 

11.7% 

流通 

<1% 

使用 

86% 

廃タイヤ   <1% 

ライフサイクルの終了 

-資源回収 

-エネルギー回収 

2% 

出典： Michelin Fact Book 2003 

 タイヤに関連する環境汚染の占める最大の割

合は、道路上の使用中で合計86％です 

- タイヤの摩耗/摩滅による粉塵が約10％の割

合を占める  

- タイヤに起因する環境への悪影響のうち、76

％が使用中の燃費（それぞれ関連付けられた

排出量）に遡ることができる 

環境への影響に対する、 
タイヤのライフサイクル上の各段階における貢献 
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「エコタイヤ」は、持続可能な未来のモビリティーに不可欠である 
（ガソリンエンジンで平均燃費が10l/100 kmの車に基づいて計算） 

転がり抵抗の削減   

削減された燃量消費量 

環境保護の改善  

タイヤの環境にやさしい相互関係 

削減されたCO2排出量 

出典： www.auto-motor-und-sport.de/eco/verbrauchsreduzierung-rollwiderstandsoptimierte-reifen-alles-ueber-den-reifen-rollwiderstand-1899808.html 

 

- 30 %  

- 0.5 l/100 km  

- 1.2 kg/100 km   



 走行中に、タイヤは路面のでこぼこを吸収するために変形 します 

それはグリップと快適さを提供している形状を変更できるからです 

 ゴム化合物は変形されながら、温まりそしてエンジンによって伝え

られたエネルギーの一部を放散する。これが転がり抵抗として知ら

れる現象である 

 平均して、燃費の20％～30％は、転がり抵抗を抑えるために使用

される一方、消費される燃料の残りの部分は空気抵抗、慣性と内

部摩擦（例：エンジンまたはトランスミッションにおける）にj対処する

働きをする 

燃量消費量 CO2排出量 騒音 
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エンジンの性能における転がり抵抗の影響 

出典： BMW、高い技術要件と常に厳しさを増す規制要件のはざまにあるタイヤ、2008年  

Michelin Fact Book 2003  

www.adac.de/infotestrat/reifen/rollwiderstand.aspx 

 

 低い転がり抵抗を持つ「エコタイヤ」は、燃費を減らすのに役立つ 

方向 

曲げ 曲げ 

せん断および変形 

燃量消費量における走行抵抗値の割合 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

urban traffic extra-urban traffic highway

転がり抵抗 内部摩擦 空気力学 慣性 

高速道路 都市交通 都市外部交通 



 乗用車が原因となっているのは、  

- EUにおけるCO2排出量の約12% 

- 世界的に人間が作り出すCO2の5%で、増加している 

 道路交通の排出量の削減は、特に先進国では、全体的なCO2バ

ランスに大きな影響を持つことになる 

 転がり抵抗と燃費はCO2排出量に直接的な影響を持っている 

 

EUの総CO2排出量の約5分の1は道路輸送が占める 
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CO2排出量とタイヤの相互関係 

出典： ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars_en.htm  

www.acea.be/index.php/news/news_detail/sources_of_co2_emissions_in_the_eu 

低燃費の「エコタイヤ」は、道路交通関連の 

CO2 排出量を減らすのに役立つ 

燃量消費量 CO2排出量 騒音 

乗用車 

その他の輸送手
段 

産業 

その他の道路交通 

エネルギーの生成およ
び変換 

家庭 



 交通騒音は騒音公害のずば抜けて最大の原因です 

 交通量の全体的な増加は、道路交通セクター全体による騒音公

害の継続的な削減の成果を相殺している 

 道路交通騒音は、主に駆動力の騒音（エンジン、排気システムな

ど）と回転時の騒音（タイヤと路面の相互作用）からなる 

 無数の防止対策および改善策には、タイヤとエンジンの技術、道

路舗装および交通管理戦略が含まれている  

33％の交通騒音は、ドイツにおける騒音公害の 

最大の源となる 
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道路交通および騒音公害 
 

出典： www.nynas.com/templates/Page____9037.aspx?epslanguage=EN www.iproplan.de/cms/images/stories/pdf/10_03.pdf 

 

革新的なトレッドパターンおよび最適化されたゴム複合材による「エコ
タイヤ」は、回転時の騒音放出を減らすのに役立つ 

燃量消費量 CO2排出量 騒音 

4% 

5% 

6% 

7% 

16% 

17% 

Industry

Railway

Neighborhood

Aircraft

Traffic: propulsion noise

Traffic: rolling noise



23 

アジェンダ 

1. グローバルメガトレンドに取り組むランクセス 

2. CO2の排出量削減の必要性 – EUが先導 

3. 「エコタイヤ」の環境保護上のメリット 

4. 「エコタイヤ」は消費者の期待に応える  

5. 「エコタイヤ」のグローバル市場は拡大している 

6. ランクセスは「エコタイヤ」成功への鍵を握る  

  



24 

高い耐久力 

高い安全水準 

環境に対する影響の減少 

 

 

 

「エコタイヤ」は多面的な消費者の要求を満たす 
 



安全第一 

 道路利用者にとって最も重要なパラメータとしての安全性ランク 

 「エコタイヤ」は牽引力、ハンドリングおよびウエットグリップのよう

な主要な側面で見事に機能する 

 タイヤのウェットグリップは、安全のための重要な要素です 

- 「エコタイヤ」は、ウェット路面での優れたグリップを保証し、それ

により通常のタイヤよりも短い制動距離も保証 

- 新しいEUタイヤラベリングは、ウェットグリップ性能の重要な安全

面について顧客に情報を提供し、購買プロセスで正しい優先順

位を設定することができる 

耐久性 安全性 持続可能性 

「エコタイヤ」は安全基準を改善する 
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安全性 持続可能性 耐久性 

「エコタイヤ」 – よりよい環境保護をもたらす 
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出典： Michelin（ミシェラン） 

環境への責務に対し高まる社会的要請 

 以下のことに起因する持続可能なモビリティーへの消費者の高い

要求 

- 交通量の増加 

- 化石燃料価格の高騰 

- 高まる環境への意識 

 「エコタイヤ」によって、すべての道路利用者が自動車のエネルギ

ー効率を改善し、そしてより良い環境保護へ個人的な貢献をするこ

とができる 

 世界中のすべての車両に「エコタイヤ」を取付けることで、年間約

20億リットルの燃料と約5000万トンのCO2排出量を削減する可能

性がある 



安全性 持続可能性 耐久性 

「エコタイヤ」 – 燃費を向上し耐用年数を長くする 
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乗り心地と走行距離を向上させる  

 以下の理由により、ドライブの快適さおよびタイヤの耐久性に対す

る消費者の要求が強まる  

- 高まる個人のモビリティー 

- 伸びる移動距離と高まる低燃費性 

- 強まる価格感受性 

 「エコタイヤ」によって、燃費が改善し、耐用年数が長くなることによ

り、結果的に以下のことをもたらす  

- より優れたコストパフォーマンス 

- 環境資源の節約 

- タイヤの摩耗から生じる粉塵の減少  

- 廃タイヤの減少 



 

 

 

 

 「エコタイヤ」は、最初に少しだけ多くの費用が必要か
もしれないが、5％から7％の燃料消費量を削減する 

 消費者は燃費の向上から長期的にはガスポンプでの
節約という形で利益を得る 

 例：年間12,500キロ走行する車の所有者は、年間の
燃料費を最大100ユーロ節約することができる。した
がって、 タイヤ1本当たり20～50ユーロの追加投資
は2年以内に償却できる 
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「エコタイヤ」は節約の可能性を提供す
る ü 

「エコタイヤ」– 価値ある投資 



 革新的な技術や素材の継続的な発展のために

、現代的な高品質のタイヤはすべてのパラメー

タで優れた性能を提供する 

 1975年以来、タイヤの生産者は、すべての主要

なタイヤのパラメーターを少なくとも25％最適化

している。例えば、 

- 転がり抵抗 

- ハンドリング 

- 乾燥トラクション 

- 湿潤トラクション 

- ハイドロプレーニング 

- 耐久性 

 

タイヤの全体的な性能における大幅な改善  

144%

135%

132%

171%

137%

130%

Dry braking

Wet braking

Aquaplaning

Durability

Rolling
Resistance

Handling

1975

today

100%
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過去20年間にわたって、改良された材料により25～30％の転がり抵抗値の 

低減を可能にした 

タイヤの全体的な性能の継続的な技術革新および同時に行われる改良 

出典： Continental AG 
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効果的に効率性と安全性を実現する「エコタイヤ」は 
すでに存在している 

Pirelli Bridgestone Continental Goodyear Michelin Hankook 

Cinturato P1 

 

 転がり抵抗を

25%低減* 

 

 

 濡れた路面の制

動距離を 

3%低減* 

 

 

 燃費を30% 

改善** 

Ecocontact 5 

 

 転がり抵抗を

20%低減* 

 

 

 濡れた路面の制

動距離を 

10%低減* 

 

 

 燃費を12%改善* 

EfficientGrip 

 

 転がり抵抗を

15%低減*** 

 

 濡れた路面の制

動距離を 

3%低減*** 

 

 

 燃費を 

3%改善*** 

 

Energy Saver 

 

 転がり抵抗を

20%低減* 

 

 

 濡れた路面の制

動距離を3m低減

（80から10 km/h

まで）* 

 

 燃費を 

40%改善*** 

Kinergy Eco 

 

 転がり抵抗を

12%低減* 

 

 

 濡れた路面の制

動距離を 

8%低減* 

 

 

 燃費の 

改善データなし  

  * 従来のタイヤと比較して  

 ** 普通タイヤと比較して  

*** 大手競合他社のタイヤの平均的な性能と比較して 

出典： www.pirelli.com; www.bridgetstone.eu; www.conti-online.com; 

www.goodyear.eu; www.michelin.de; www.hankooktire-eu.com 

Ecopia EP 150 

 

 転がり抵抗を

15%低減* 

 

 

 濡れた路面の制

動距離を 

5%低減* 

 

 

 燃費を15%改善* 
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アジェンダ 

1. グローバルメガトレンドに取り組むランクセス 

2. CO2の排出量削減の必要性 – EUが先導 

3. 「エコタイヤ」の環境保護上のメリット 

4. 「エコタイヤ」は消費者の期待に応える  

5. 「エコタイヤ」のグローバル市場は拡大している 

6. ランクセスは「エコタイヤ」成功への鍵を握る  

  



 中国やインドに代表される、一層の世界的な繁

栄 

 中産階級家庭の増加が個人的なモビリティーの

達成を可能にする 

 何百万の買い替えがすぐに実現される  

- 自転車をモペットに 

- モペットを車に 

 特にアジアでは、自家用車保有の増加へとつな

がる 
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新興アジアの中産階級によって推進される将来の
モビリティー需要 

中産階級に入る人たち* 

出典： ゴールドマン・サックス・グローバル・エコノミクスグループ 「Is this the BRICs decade?」、2010年    

Michelin作成 

*  BRIC諸国における収入が$一人当たり$6000～$30,000 

モビリティーの世界的な需要の増加 

0
200
400
600
800

1000
1200
1400
1600

Brazil India China BRIC

2000

2010

2020e

[百万人] 

～8億人 

アジアにおける車の保有率はまだ約5%のみ*  

～55% ～80% ～5% 

自動車保有率（％） 

西ヨーロッパ          米国                 アジア 

車（百万単位）  人口（百万単位）  

～406 ～306 
55% 

～245 

80% 5% 

～2900 

～145 ～220 
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セグメント別のタイヤ市場、規制前* セグメント別のタイヤ市場、規制後* 

新しいタイヤの規制は、タイヤ市場の二極化につながる 

高性能なプレミアムブランドへの需要の伸び 

出典： Exane BNP Paribas estimates 

*タイヤ関連の世界的な規制（EU、日本、韓国等）  

Mid-tier 

brands

40%

Budget 

brands

25%
Premium 

brands

35%

Mid-tier 

brands

20%

Budget 

brands

32%
Premium 

brands

48%

格安 

ブランド 

25％ 

  プレミアム 

  ブランド 

  35％                       

中級 

ブランド 

40％                       

中級 

ブランド 

20％                       

プレミアム 

ブランド 

48％                       

格安 

ブランド 

32％ 
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 By 2015, the high-performance tire segment will have 

increased by 77%  

 Rolling-resistance-optimized tires are expected to replace 

regular tires and become the standard in Europe 

 The implementation of new EU regulations will challenge the 

global rubber, tire and automotive industries to adapt their 

products and processes to the CO2 emission requirements 

高性能なプレミアムタイヤへの需要が伸びている 

ランクセスは、「エコタイヤ」のための適切な製品を提供します  

増加するタイヤの需要 

タイヤの需要増加 

2015年までに、高性能タイヤのセグメントは77％まで上昇してい
るだろう 

転がり抵抗を最適化したタイヤは普通タイヤと取り替えられ、 
ヨーロッパではスタンダードになると予測される 

新しいEU規制の実施により、グローバルなゴム、タイヤ、および 
自動車産業は、自社の製品やプロセスをCO2排出量の要件に  
適合させることに取り組むだろう  
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アジェンダ 

1. グローバルメガトレンドに取り組むランクセス 

2. CO2の排出量削減の必要性 – EUが先導 

3. 「エコタイヤ」の環境保護上のメリット 

4. 「エコタイヤ」は消費者の期待に応える  

5. 「エコタイヤ」のグローバル市場は拡大している 

6. ランクセスは「エコタイヤ」成功への鍵を握る  
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 ランクセスは、合成ゴムおよびゴム薬品の開発

と生産において100年以上の経験を持っている  

 ランクセスは、常に新しい革新的な製品を開発

することにより、パフォーマンスラバーの分野を

リードする 

 ランクセスのゴム産業への売上の半分は、  

タイヤメーカーです   

 ランクセスは、「エコタイヤ」用の製品に関する

明確な焦点を持っている  

 

持続可能なモビリティーを推進し… 

持続可能な開発の重要な要素としての専門知識と技術革新 

…持続的な発展を通じて 



ランクセスは、タイヤ用の製品に取り組んでいる 

37 

R&D 

（研究／開発業務） 

製造施設  

技術サポート 
 ゴムビジネスユニットの技術専門家は、彼らのビジネス
に大きな価値をもたらす最先端のサービスとソリュー
ションで最も要求の高いお客様をサポートする  

 高まる需要に対応するために、ゴムの生産能力を拡大 

 2015年までに世界最大のネオジウム触媒ポリブタジ 
エンラバー（Nd - PBR）プラントをシンガポールに建設  

 お客様が世界市場で成長するモビリティーの課題を 
満たすための、安全で耐久性のある、そして低燃費 
タイヤの製造を可能にする製品革新に焦点を当てる 
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ランクセスは、世界中の拠点でタイヤ業界に製品を提供する 
 

ブルンスビュッテル、ドイツ 

アントワープ、ベルギー 

ザインドレヒト、ベルギー 

ラ ヴァンズノー、フランス 

ポートジェローム、フランス 

マルル、ドイツ 

クレーフェルド－ウアーディンゲン、ドイツ 

ドルマーゲン、ドイツ 

レバクーゼン、ドイツ 

マンハイム、ドイツ 

シッタートヘレーン、オランダ 

サーニア、カナダ 

チャードン／オハイオ、アメリカ 

オレンジ／テキサス、アメリカ 

ブッシーパーク／サウスカロライナ、 

アメリカ 

カボ・デ・サント・アゴスチーニョ、ブ
ラジル 

ポルト・フェリース、ブラジル  

トリウンフォ、ブラジル  

ドゥケ・デ・カシアス、ブラジル 

ニジニ・ノヴゴロド、ロシア* 

Isithebe、ザンビア 

ジャガディア、インド 

マドゥライ、インド 

シンガポール、シンガポール* 

青島、中国 

豊橋、日本 

南通、中国* 

* 建設中 



 

 

SBR BR IIR EPDM CR NBR HNBR AEM ACM EVM CSM FKM ECO 

サプライヤー 

ü ü ü ü ü ü ü ü 

ü ü ü ü 

ü ü ü ü 

ü ü ü 

ü ü 

ü ü ü ü ü 

ü ü ü ü ü 

ü 
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タイヤ テクニカルラバープロダクツ 

ランクセスは、業界における合成ゴムおよび添加剤の 
広範なポートフォリオを提供する（1 / 2） 

         

    

    

   

  

   

 ü  

  

    



 

 

促進剤 劣化防止剤 

CBS TBBS DCBS 6PPD IPPD 77PD DTPD TMQ DBD BDTCH BCI-MX 

ü ü ü ü ü ü ü ü 
ü ü 

ü 

ü 
ü ü 
ü 

ü 

ランクセスは、業界における合成ゴムおよび添加剤の 
広範なポートフォリオを提供する（2 / 2） 

特殊化学品 

ü ü 

ü 

ü ü 

ü 
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ü ü 
ü 

ü ü ü ü 

ü ü 

サプライヤー 

MBS MBT 

ü ü 

ü 

ü 

ü 
 

             

  

 

  

 

 

 

  

 

  

 

 

 

   

 
  

 



 

 
トレッド →グリップ、燃料節約および騒音に影響 

アンダートレッド →トレッドとスチールベルトおよびカーカスを接合 

上部スチールベ
ルト 

→ドライブ機能および状態に影響 

サイドウォール  →カーカスを損傷から保護 

下部スチールベ
ルト 

→ドライブ機能および状態に影響 

カーカス →構造を保持し形状を保つ 

インナーライナー →チューブに取って代わる 

スチールコード 
→ホイールリムに取り付けられているタイヤを安全
に保つ 
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ランクセスが推進する「エコタイヤ」 

ランクセスが推進するゴムおよび添加物 



40% 

14% 

13% 

5% 

28% 

Natural & synthetic rubber

Chemicals

Steel reinforcements

Fabric reinforcements

Reinforcing fillers
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全体的なパフォーマンスを向上させるためには、 
タイヤコンパウンドの異なる要件を満たす必要がある。例えば… 
 

乗用車のタイヤは200以上の 

コンポーネントからできている 

カーカス 

トレッド 

サイドウォール 

インナーライナー 

 グリップと快適性を提供するためにソフトであると同時に、  
タイヤの摩耗を最小限に抑えるために堅牢である必要がある  

 熱の蓄積の低減が必要 

 

 簡単に形状を変更できるようにする必要がある 

 曲げ亀裂と疲労に対する高い抵抗力だけでなく、熱の蓄積の

低減が必要 

 

 ポリアミドおよびスチール補強に特によく張り付く必要がある 

 

 特に空気に対して不透過性であることが必要  

 

出典： Michelin Fact Book 2003年 

アンダートレッド 
 トレッドコンパウンドおよびキャッププライの間に良好な接着性

があることを保証する必要がある  



タイヤの効率を改善するために必要な高性能なゴム 

トレッドにおけるランクセスの高性能ゴムの効果 

タイヤコンポーネントの 

転がり抵抗における割合 

タイヤの性能を向上させるための 

ランクセスのソリューション 

耐久性 グリップ 

転がり抵抗 

削減 
SSBR 

（ソリューション・スチレン 

・ブタジエン） 
ESBR（乳化重合されたス
チレン−ブタジエン共重合

体） 
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出典： BMW、高い技術要件と常に厳しさを増す規制要件のはざまにあるタイヤ、2008年 

標準ゴム LXS HPゴム  

転がり抵抗 

係数 

耐久性 

係数 

標準ゴム LXS HPゴム  



合成ゴム – 単により効率的という以上に 

「エコタイヤ」の特性： ランクセス製品 

S-SBR 

Nd - PBR 

Nanoprene 

Nd - PBR 

Nd - PBR 

Co-BR 

結合Li-BR 

最適化された微細構造および
充填剤相互作用  

→燃料節約 

長連鎖（物理ネットワーク） 

→亀裂抵抗 

屈曲性鎖  

→弾力性 

高硬度 

→耐摩耗性 

44 
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「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品–   
溶液重合法スチレンブタジエンゴム（S-SBR）  

主要な商標名 

特性 

利点 

 硬質充填剤粒子に特によく接着する高密度アンカーポイント

→シリカへの優れた接着性 

 シリカ粒子に対する厚い、摩擦を低減するゴム皮膜 

  →補強シリカ粒子の内部摩擦の低減 

  

 最適化された転がり抵抗 

  →燃料効率の増加およびCO2の排出量削減  

 極めて優れた路面グリップ →安全性向上  

 非常に長い耐用年数 →走行距離の向上 

   

トレッド 

VSL 
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「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品  
– ネオジウム触媒ポリブタジエンラバー（Nd - PBR）  

主要な商標名 

特性 

利点 

 最高の立体規則性、狭い分子量分布および高シス含量      

ブタジエンゴム（High-cis BR）のグループ内での最小分岐 

 →優れた物理的なデータを持つタイヤの製造  

 非常に直線的でユニークなマクロ構造 

 →他のタイヤエラストマーより熱の蓄積が低く、柔軟性が高い 

 歪み誘起による結晶化 →より大きな抵抗 

 最適化された転がり抵抗 

  →燃料効率の増加およびCO2の排出量削減  

 摩耗性、曲げ亀裂および疲労に対する優れた耐性 

  →安全性および耐久性の改善  

   

サイド
ウォール 

CB 

カーカス 

トレッド 
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「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 
– レギュラーブチルおよびハロブチルラバー 

主要な商標名 

特性 

利点 

 ブチルラバーで作られたインナーライナーは空気に対する不

透過性が高い 

  →アンダーインフレーション（タイヤの空気圧不足）の防止に

役立つ  

 トレッドコンパウンドのブチルラバー 

  →柔らかいタイヤとよりよいグリップと快適性 

 最適化された転がり抵抗 

  →燃料効率の増加およびCO2の排出量削減  

 湿潤トラクションの改善 →大きな安全性 

   

インナーラ
イナー 

トレッド 
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「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 –  ナノプレン（Nanoprene ® ） 

主要な商標名 

特性 

利点 

 重合スチレンとブタジエンから作られたわずか約50ナノメート

ルの粒子から構成されている – すなわち、 「従来の」タイヤの

ゴムの原料 →最小のサイズ 

 膨張抵抗性のある、高度な架橋コアを持つナノ粒子はその表

面上に特別な「アンカーポイント」を持っている 

  → ナノプレン粒子はシリカおよびシランと完全に結合できる 

  

 改善された路面グリップ →大きな安全性  

 摩耗抵抗の大幅な改善 

  →タイヤの寿命／燃費の向上およびゴムの粉塵排出の減少 

   

トレッド 
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主要な商標名 

特性 

利点 

 非常に効果的な加硫促進剤                      

→より良い動特性と網状組織 

 優れたスコーチ安全性と高速加硫                 

→ 最適化された安全および短いタイヤ加硫時間  

トレッド 

CZ / NZ / DZ / MOZ 

インナーラ
イナー 

サイドウォール 

アンダートレッド 

カーカス 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 
– 硫黄架橋用スルフェンアミド 
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主要な商標名 

特性 

利点 

 酸素、オゾン、疲労亀裂およびゴムの弊害に対するゴム製品

の保護 

  →優れた耐老化性のあるタイヤの製造  

 ゴム粒子用の技術的および経済的に優れた劣化防止剤 

  →タイヤの耐用年数の向上 

 タイヤの疲労とオゾンに対する防御、老化の防止および    

耐用年数の向上  

4020 / 4010 NA / 4030 / 3100 / HS 

トレッド 

インナーラ
イナー 

サイドウォール 

アンダートレッド 

カーカス 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 
– 劣化防止剤としてのフェニレンジアミンおよびキノリン 
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主要な商標名 

特性 

利点 

 天然ゴムの分子量の削減             

 →工程および混合物配合の改善 

 混合の総エネルギーの削減 

  →タイヤの工程に必要なエネルギーの低減  

 混合時間の短縮 →高い生産高 

   10 / 11 / 9203 

トレッド 

インナーラ
イナー 

サイドウォール 

アンダートレッド 

カーカス 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 
– 天然ゴムの素練り用しゃく解剤 
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主要な商標名 

特性 

利点 

 網状組織の安定性を改善                                                  

→ タイヤの物理的な特性を維持 

 加硫中のハイブリッド架橋の採用、または耐用年数の間にお

ける網状組織の修復                                                       

→タイヤの耐用年数の向上 

 トレッドコンパウンドの加硫戻りが遅い              

→タイヤの耐用年数全体にわたって持続するタイヤの性能 

 低い 転がり抵抗および交換可能なDPG            

→燃料消費量の削減およびアニリン（発癌性）の排出がほと

んどない   

   900 

トレッド 

インナーラ
イナー 

サイドウォール 

アンダートレッド 

カーカス 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 
– 加硫戻り防止剤 



Aflux®

    Aktiplast®   
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主要な商標名 

特性 

利点 

 あらゆる種類のタイヤ関連化合物に使用可能な専用の   

加工促進剤、例えば、シリカトレッドで使用するために    

特に開発された加工剤 

 

 加工特性の改善 

  → より高い生産性、より少ないエネルギー消費量  

 タイヤの物理的特性に悪影響なし 

  →生産における節約とタイヤ性能の間の妥協が必要ない 

 

トレッド 

インナーラ
イナー 

サイドウォール 

カーカス 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 –  加工剤 



Rhenodiv®
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主要な商標名 

特性 

利点 

 一般的に顧客の具体的な設定に適応している                    

→タイヤ工場の生産工程のすべてのリリース問題に取り組む 

 ソフトと油性の合成ゴム化合物を含むすべての等級のゴムの

ための粉末離型剤 

 タイヤとブラダーコーティングの内側の水性塗料        
→ 問題のない加硫と低いスクラップ率 

 半永久的なブラダーコーティング →長い耐用年数  

 粉末離型剤 →ゴムシートの簡単な一時保管および関連する
混合工程の後のさらなる工程 

トレッド 

インナーラ
イナー 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 –  離型剤 



Rhenocure®
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主要な商標名 

特性 

利点 

 すべての種類のゴム等級における加硫戻り特性の改善 

 ベンゾチアゾールスルフェンアミドまたはベンゾチアゾールと

組み合わせる 

  →これら促進剤の溶解度を高める 

 その他の促進剤の可用性の改善（組み合わせた場合）    
→ より高い架橋効率 

 シリカ製剤のDPG交換                        
→ アニリン（発癌性）の排出がほとんどない  

 メルカプトシランに基づく困難な製剤において非常に有用   
→さらに最適化された転がり抵抗 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 
– 特別な促進剤 

トレッド 

サイドウォール 

アンダートレッド 

カーカス 



Rhenosin®  Rhenogran® 
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主要な商標名 

特性 

利点 

 タイヤの繊維およびスチールの補強層を伴うゴムの化合物の

信頼性の高い接着性を確保 

 繊維の含浸用のための安定したRFLディップの品質       
→ 必要なホルムアルデヒドはより少ない 

 コンパウンドでのスチールコードの使用             
→ ラジアルタイヤにおけるゴム対金属の一貫して高レベルゴ
ムな結合  

アンダートレッド 

カーカス 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 –  接着剤 



Rhenogran® 

 PCZ-70/IIR  
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主要な商標名 

特性 

利点 

 ブチルブラダーの化合物を製造する際にともなう問題に   

対して優れたソリューションを提供 

 すでにブチルゴムに組み込まれている樹脂および酸化亜鉛 

→ ミキサー内の熱い金属表面にできる樹脂の塊を防止 

 架橋化学物質の均一な分散              
→ 均一な架橋分布は、より高いブラダーの耐久性につながる 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 
– 酸化亜鉛および架橋樹脂 



Rhenoshape® 
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主要な商標名 

特性 

利点 

 円滑かつ効率的なタイヤの加硫工程を確保する 

 生産性の向上 →高い導電性コンパウンドによる、より長いブ
ラダー耐用年数とより短い加硫サイクル 

 タイヤのよりよい仕上げ外観 →革新的なブラダーの通気設
計および表面仕上げにより、廃タイヤが減る 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品 
– Rhenoshape® 加硫ブラダー 
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トレッド 

アンダート
レッド 

サイド
ウォール 

カーカス 

インナーラ
イナー 

「エコタイヤ」用ランクセスのプレミアム製品  – 概要 

 
 

 

タイヤのコンポ
ーネント 

ランクセス製
品 

合成ゴム 添加物 

VSL CB CZ , NZ, 

 DZ, MOZ 

 4020, 4010,   

NA, 4030,  

 3100, HS 

10, 11,  

9203 
900 

ü ü ü ü ü ü ü ü 

ü ü ü ü 

ü ü ü ü 

ü ü ü ü 

ü ü ü ü 

ü 

ü 
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Aktiplast
® 

 
   

  

Rhenodiv
® 

 
   

  

Rhenocure
® 

 
   

  

Rhenosin
® 

 

 
Rhenogran

® 

 
   

  

ü 

ü 

ü 

ü 

ü 

ü 

ü 

ü 

ü 

ü 

ü 
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ランクセス – 持続可能なモビリティーの未来のために 

厳しいタイヤの要件を解決するための 

鍵となる高性能ゴム ü 

高性能ゴムや添加剤の                  
リーディングサプライヤーとしてのランクセス ü 

高性能のランクセス S-SBRおよびNd-PBR ü 

次世代のタイヤについての膨大な専門知識は、 

持続可能のモビリティーの目標を達成に役立つ ü 
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仮定、意見、当社または第三者が引用した見解を含め、このプレゼンテーションには将来の見通しに関する記述が含まれ
ています。様々な既知および未知のリスク、不確定性、およびその他の要因により、当社の実際の成果、財務状態、開発
または業績はここに明示、または暗示された予測と異なることがあります。当社は、このような将来の見通しに関する記述
の基となる前提条件が、間違いのないものであることを保証せず、このプレゼンテーションで提示した見解の将来の正確
性、または予測した進展が実際に起こるかどうかについての責任も負いません。 ここに記載されている予測、推定、目標
および見解を含む情報に関して、いかなる表明も保証（明示的、暗示的にかかわらず）もなされておらず、またそれらに信
頼を置いていません。そしてここに含まれる間違い、省略、虚偽記載についてのいかなる責任も負いません。従って当社、
または親会社もしくは子会社、またはかかる法人の幹部、役員、もしくは従業員は本文書の使用により直接的または間接
的に発生するいかなる義務も負いません。 
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