
環境にやさしいタイヤとタイヤラベリング制度環境にやさしいタイヤとタイヤラベリング制度環境にやさしいタイヤとタイヤラベリング制度環境にやさしいタイヤとタイヤラベリング制度

ミュンヘン工科大学ミュンヘン工科大学ミュンヘン工科大学ミュンヘン工科大学 経営学教授経営学教授経営学教授経営学教授 ホルスト･ヴィルデマンホルスト･ヴィルデマンホルスト･ヴィルデマンホルスト･ヴィルデマン
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セルフテストセルフテストセルフテストセルフテストセルフテストセルフテストセルフテストセルフテスト

制動距離制動距離制動距離制動距離制動距離制動距離制動距離制動距離

車のコンセプトとの適合車のコンセプトとの適合車のコンセプトとの適合車のコンセプトとの適合車のコンセプトとの適合車のコンセプトとの適合車のコンセプトとの適合車のコンセプトとの適合騒音騒音騒音騒音騒音騒音騒音騒音

乗り心地乗り心地乗り心地乗り心地乗り心地乗り心地乗り心地乗り心地

ハンドリングハンドリングハンドリングハンドリングハンドリングハンドリングハンドリングハンドリング

冬季性能冬季性能冬季性能冬季性能冬季性能冬季性能冬季性能冬季性能ハイドロプレーニング現象ハイドロプレーニング現象ハイドロプレーニング現象ハイドロプレーニング現象ハイドロプレーニング現象ハイドロプレーニング現象ハイドロプレーニング現象ハイドロプレーニング現象

タイヤ性能の「マジックトライアングル」タイヤ性能の「マジックトライアングル」タイヤ性能の「マジックトライアングル」タイヤ性能の「マジックトライアングル」

タイヤ性能は安全性、耐久性、転がり抵抗によって決定タイヤ性能は安全性、耐久性、転がり抵抗によって決定タイヤ性能は安全性、耐久性、転がり抵抗によって決定タイヤ性能は安全性、耐久性、転がり抵抗によって決定タイヤ性能は安全性、耐久性、転がり抵抗によって決定タイヤ性能は安全性、耐久性、転がり抵抗によって決定タイヤ性能は安全性、耐久性、転がり抵抗によって決定タイヤ性能は安全性、耐久性、転がり抵抗によって決定

耐久性と耐久性と耐久性と耐久性と
耐用年数耐用年数耐用年数耐用年数

転がり抵抗転がり抵抗転がり抵抗転がり抵抗

安全性安全性安全性安全性
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EU地域における法規制地域における法規制地域における法規制地域における法規制

タイヤ性能の明確な表示による、消費者に対する情報の透明化タイヤ性能の明確な表示による、消費者に対する情報の透明化タイヤ性能の明確な表示による、消費者に対する情報の透明化タイヤ性能の明確な表示による、消費者に対する情報の透明化タイヤ性能の明確な表示による、消費者に対する情報の透明化タイヤ性能の明確な表示による、消費者に対する情報の透明化タイヤ性能の明確な表示による、消費者に対する情報の透明化タイヤ性能の明確な表示による、消費者に対する情報の透明化

EU規則規則規則規則（（（（1222/2009））））によるタイヤによるタイヤによるタイヤによるタイヤのラベリングのラベリングのラベリングのラベリング制度制度制度制度

エコロジーエコロジーエコロジーエコロジー

タイヤ騒音タイヤ騒音タイヤ騒音タイヤ騒音

経済経済経済経済効果効果効果効果

安全性安全性安全性安全性

タイヤ性能の透明化タイヤ性能の透明化タイヤ性能の透明化タイヤ性能の透明化

転がり抵抗転がり抵抗転がり抵抗転がり抵抗転がり抵抗転がり抵抗転がり抵抗転がり抵抗 ウェットウェットウェットウェットグリップ性能グリップ性能グリップ性能グリップ性能ウェットウェットウェットウェットグリップ性能グリップ性能グリップ性能グリップ性能

騒音騒音騒音騒音騒音騒音騒音騒音
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正しいタイヤの選択が消費者にもたらす利益正しいタイヤの選択が消費者にもたらす利益正しいタイヤの選択が消費者にもたらす利益正しいタイヤの選択が消費者にもたらす利益

走行距離走行距離走行距離走行距離30,000km30,000km30,000km30,000kmあたりで最大あたりで最大あたりで最大あたりで最大1,0001,0001,0001,000ユーロユーロユーロユーロ（（（（10101010万万万万5555千円千円千円千円※1※1※1※1））））ののののコストコストコストコスト削減削減削減削減走行距離走行距離走行距離走行距離30,000km30,000km30,000km30,000kmあたりで最大あたりで最大あたりで最大あたりで最大1,0001,0001,0001,000ユーロユーロユーロユーロ（（（（10101010万万万万5555千円千円千円千円※1※1※1※1））））ののののコストコストコストコスト削減削減削減削減

エコエコエコエコタイヤが消費者にもたらす利益の試算タイヤが消費者にもたらす利益の試算タイヤが消費者にもたらす利益の試算タイヤが消費者にもたらす利益の試算

-1,000€

効率を最適化効率を最適化効率を最適化効率を最適化
した場合の燃した場合の燃した場合の燃した場合の燃
料コスト料コスト料コスト料コスト

3’185€

積載荷物を積載荷物を積載荷物を積載荷物を
50kg未満にす未満にす未満にす未満にす
ることによる削ることによる削ることによる削ることによる削
減の可能性減の可能性減の可能性減の可能性

140 €

車線変更を少車線変更を少車線変更を少車線変更を少
なくすることになくすることになくすることになくすることに
よる削減の可よる削減の可よる削減の可よる削減の可
能性能性能性能性

69 €

通常の運転ス通常の運転ス通常の運転ス通常の運転ス
タイルによる削タイルによる削タイルによる削タイルによる削
減の可能性減の可能性減の可能性減の可能性

180 €

0.5バールのタバールのタバールのタバールのタ
イヤの空気圧イヤの空気圧イヤの空気圧イヤの空気圧
差による削減差による削減差による削減差による削減
の可能性の可能性の可能性の可能性

148 €

カテゴリーカテゴリーカテゴリーカテゴリーBのののの
タイヤによる削タイヤによる削タイヤによる削タイヤによる削
減の可能性減の可能性減の可能性減の可能性

463 €

効率を最適化効率を最適化効率を最適化効率を最適化
していない場合していない場合していない場合していない場合
の燃料コストの燃料コストの燃料コストの燃料コスト

4’185€

※※※※1 2011年年年年11月月月月14日現在のレート（日現在のレート（日現在のレート（日現在のレート（1ユーロ：約ユーロ：約ユーロ：約ユーロ：約105円）円）円）円）
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エコエコエコエコタイヤによるタイヤによるタイヤによるタイヤによるCO2削減の可能性削減の可能性削減の可能性削減の可能性

ドイツではドイツではドイツではドイツでは車両交通による車両交通による車両交通による車両交通によるCO2排出量を年間最大排出量を年間最大排出量を年間最大排出量を年間最大200万トン削減可能万トン削減可能万トン削減可能万トン削減可能ににににドイツではドイツではドイツではドイツでは車両交通による車両交通による車両交通による車両交通によるCO2排出量を年間最大排出量を年間最大排出量を年間最大排出量を年間最大200万トン削減可能万トン削減可能万トン削減可能万トン削減可能にににに

ドイツでドイツでドイツでドイツで
年間年間年間年間200万トンの万トンの万トンの万トンの
CO2排出削減排出削減排出削減排出削減

タイヤによる地球温暖化のタイヤによる地球温暖化のタイヤによる地球温暖化のタイヤによる地球温暖化の
可能性を約可能性を約可能性を約可能性を約9.5%低減低減低減低減

41%

7%

12%

家庭家庭家庭家庭

13%
通商貿易通商貿易通商貿易通商貿易

6%

産業産業産業産業 21%

エネルギーの生成と変換エネルギーの生成と変換エネルギーの生成と変換エネルギーの生成と変換

その他の交通その他の交通その他の交通その他の交通

車両交通車両交通車両交通車両交通
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エコエコエコエコタイヤの効果タイヤの効果タイヤの効果タイヤの効果

粒子状粒子状粒子状粒子状物質の物質の物質の物質の排出量排出量排出量排出量削減と削減と削減と削減とタイヤタイヤタイヤタイヤ騒音の低減に高い効果騒音の低減に高い効果騒音の低減に高い効果騒音の低減に高い効果粒子状粒子状粒子状粒子状物質の物質の物質の物質の排出量排出量排出量排出量削減と削減と削減と削減とタイヤタイヤタイヤタイヤ騒音の低減に高い効果騒音の低減に高い効果騒音の低減に高い効果騒音の低減に高い効果

タイヤタイヤタイヤタイヤ騒音：騒音：騒音：騒音：20 %20 %20 %20 %低減低減低減低減

粒子状粒子状粒子状粒子状物質の物質の物質の物質の排出排出排出排出：：：：30 %30 %30 %30 %削減削減削減削減

ゴム混合物の改善ゴム混合物の改善ゴム混合物の改善ゴム混合物の改善

新しい加硫促進剤新しい加硫促進剤新しい加硫促進剤新しい加硫促進剤

タイヤ形状の調整タイヤ形状の調整タイヤ形状の調整タイヤ形状の調整

トレッドパターンの調整トレッドパターンの調整トレッドパターンの調整トレッドパターンの調整

ゴム混合物の改善ゴム混合物の改善ゴム混合物の改善ゴム混合物の改善
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車の燃料消費量車の燃料消費量車の燃料消費量車の燃料消費量に加えに加えに加えに加え、、、、CO2排出量排出量排出量排出量、粒子状、粒子状、粒子状、粒子状物質、物質、物質、物質、タイヤ騒音量をタイヤ騒音量をタイヤ騒音量をタイヤ騒音量を低減低減低減低減車の燃料消費量車の燃料消費量車の燃料消費量車の燃料消費量に加えに加えに加えに加え、、、、CO2排出量排出量排出量排出量、粒子状、粒子状、粒子状、粒子状物質、物質、物質、物質、タイヤ騒音量をタイヤ騒音量をタイヤ騒音量をタイヤ騒音量を低減低減低減低減

エコエコエコエコタイヤの効果タイヤの効果タイヤの効果タイヤの効果

乗用車用乗用車用乗用車用乗用車用エコエコエコエコタイヤタイヤタイヤタイヤ 経済効果とエコロジー効果経済効果とエコロジー効果経済効果とエコロジー効果経済効果とエコロジー効果

粒子状粒子状粒子状粒子状物質物質物質物質排出量を排出量を排出量を排出量を30%30%30%30% 削減削減削減削減

30’00030’00020’00020’00010’00010’00000

CO2及び燃料消費量CO2及び燃料消費量

削減量（リットル、kg）削減量（リットル、kg）

7%

タイヤ騒音をタイヤ騒音をタイヤ騒音をタイヤ騒音を20% 20% 20% 20% 低減低減低減低減

走行距離
（km）
走行距離
（km）

1,0001,0001,0001,000ユーロユーロユーロユーロ（（（（10101010万万万万5555千円千円千円千円※1※1※1※1））））ののののコストコストコストコスト削減削減削減削減

700kg 700kg 700kg 700kg ののののCOCOCOCO2222排出量排出量排出量排出量 削減削減削減削減

乗用車で乗用車で乗用車で乗用車で年間走行距離年間走行距離年間走行距離年間走行距離
30,000 km30,000 km30,000 km30,000 kmに対するに対するに対するに対する効果効果効果効果

※1※1※1※1 2011201120112011年年年年11111111月月月月14141414日現在のレート（日現在のレート（日現在のレート（日現在のレート（1111ユーロ：約ユーロ：約ユーロ：約ユーロ：約105105105105円）円）円）円）
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コストコストコストコスト削減の可能性削減の可能性削減の可能性削減の可能性

トラック用トラック用トラック用トラック用エコエコエコエコタイヤタイヤタイヤタイヤ 経済効果とエコロジー効果経済効果とエコロジー効果経済効果とエコロジー効果経済効果とエコロジー効果

エコエコエコエコタイヤによってタイヤによってタイヤによってタイヤによって、、、、40t大型大型大型大型トレーラーでトレーラーでトレーラーでトレーラーで22,000ユーロ（ユーロ（ユーロ（ユーロ（231万円万円万円万円※※※※1））））の削減の削減の削減の削減エコエコエコエコタイヤによってタイヤによってタイヤによってタイヤによって、、、、40t大型大型大型大型トレーラーでトレーラーでトレーラーでトレーラーで22,000ユーロ（ユーロ（ユーロ（ユーロ（231万円万円万円万円※※※※1））））の削減の削減の削減の削減

粒子状物質排出量を粒子状物質排出量を粒子状物質排出量を粒子状物質排出量を30% 30% 30% 30% 削減削減削減削減

200’000200’000100’000100’00000

削減量（リットル、kg）削減量（リットル、kg）

9%

タイヤ騒音をタイヤ騒音をタイヤ騒音をタイヤ騒音を20% 20% 20% 20% 低減低減低減低減

走行距離
（km）
走行距離
（km）

22,00022,00022,00022,000ユーロユーロユーロユーロ（（（（231231231231万円万円万円万円※1※1※1※1））））のコスト削減のコスト削減のコスト削減のコスト削減

44 t 44 t 44 t 44 t ののののCO2CO2CO2CO2排出量排出量排出量排出量 削減削減削減削減

40t40t40t40tの大型トレーラーでの大型トレーラーでの大型トレーラーでの大型トレーラーで
年間走行距離年間走行距離年間走行距離年間走行距離20202020万㎞万㎞万㎞万㎞ に対する効果に対する効果に対する効果に対する効果

CO2及び燃料消費量CO2及び燃料消費量

※1※1※1※1 2011201120112011年年年年11111111月月月月14141414日現在のレート（日現在のレート（日現在のレート（日現在のレート（1111ユーロ：約ユーロ：約ユーロ：約ユーロ：約105105105105円）円）円）円）


